Zalgcznik nr 6

OPIS TECHNICZNY

Zadanie: Przebudowa ul. Skiadowej w Kobiorze (droga gminna) .
( dziatki nr 355/75, 603/75, 1895/44 )

Stan istniejacy.

Ulica Sktadowa stanowi dojazd do przylegtych dziatek mieszkaniowo - ustugowych, taczac je z uktadem drog
zbiorczych (ul. Zachodnia i ul. Le$nikéw). W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Gminy, jest oznaczona
symbolem 10KDD (droga dojazdowa).

Dziatki nr.1895/44, 603/75 oraz 355/75 (ul. Zachodnia) stanowigce droge, s w mieniem komunalnym Gminy
Kobiér, tworzac pas o szerokosci Sredniej 10,00m.

W latach 1978-1995 dojazd zostat utwardzony gruzem budowlanym i Zuzlem paleniskowym, przez wiascicieli
przylegtych dziatek zabudowanych budynkami jednorodzinnymi.

W ostatnim czasie (5 lat) Gmina Kobiér dokonata fragmentarycznych remontéw nawierzchni z uzyciem klinca
kamiennego oraz poprzez powierzchniowe utrwalenie emulsjg asfaltowa na zimno z uzyciem grysow ze skat twardych.

Na odcinku A-B (okoto 281,00mb) droga przebiega po trasie, ktéra w 70% pokrywa sie z projektowanym
docelowym jej przebiegiem. W tej czesci istniejaca nawierzchnia zostanie wzmocniona, a pozostaty — brakujacy pas
drogi bedzie skorygowany geometrycznie poprzez wykonanie podbudowy dwuwarstwowej 20 + 8cm .

Odcinek B - C (okoto 107,00mb) jest w cafoSci zaplanowany na $ladzie gruntowym doziamionym
powierzchniowo zuzlem paleniskowym; ta struktura jest potraktowana w przedmiotowym projekcie jako pas gruntu
przeznaczony do peilnego mechanicznego korytowania, z czesciowym zagospodarowaniem urobku do robot
wykonczeniowych. Ten odcinek drogi nie byt w ostatnich latach uzytkowany, gdyz uzytkownicy kierowali sie na
utwardzong czes¢ placu nalezacego do Nadlesnictwa Kobiér.

Obecnie Srednia szerokos¢ pasa utwardzonego wynosi ok. 3,50m i wymaga poszerzenia do wymiarow
normatywnych oraz utwardzenia poboczy.

Dojazd w obecnym stanie spetniata swojg role na minimalnym poziomie.

Zwiekszajacy sie zakres ruchu kotowego wynikajacy z wydzielenia kolejnych dziatek budowlanych, zmusza
Zarzadce drogi tj. Urzad Gminy Kobiér do wzmocnienia konstrukcji z jednoczesng regulacjg geometryczng jezdni i
wykonaniem nawierzchni ulepszone;.

Projektowane rozwiazania.

Trasa drogi przebiega po terenie rowninnym. Uksztattowanie pionowe niwelety zobrazowane profilem
podiuznym oraz uktad warstw gruntowych przepuszczalnych (do 0,90m grunt piaszczysty, a ponizej glina zwarta),
pozwala na odprowadzenie wod powierzchniowych z ,siodfa” terenowego pomiedzy km 0+180,00 do 0+250,00
drenazem podiuznym wgtebnym, odprowadzajacym wody do ukiadu odwodnieniowego przylegtych drég gminnych.
W miejscach podatnych na tworzenie zastoisk powierzchniowych wody, planuje sie zabudowe 2 wpustow ulicznych
z osadnikami, potaczonych z wgtebnym drenazem podtuznym podbudowy w km. 0+107,55 oraz 0+212,61.

Zalozenia projektowe.
- droga dojazdowa klasy D
- predkos¢ projektowa Vp = 40km/godz

- kategoria ruchu KR1

- szerokos¢ pasa jezdnego - 4,00 m

- utwardzone pobocza - 2x1,00m
Sieci.

W strefie planowanych robét przebiegajg sieci kablowe i napowietrzne energetyczne, kabel teletechniczny oraz
wodocigg PVC fi 110mm oraz kanalizacja sanitarna PVC fi 200mm.

Zakres robot planowanych do glebokosci - 0,60m od istniejacego terenu sprawia, iz nie zachodzag kolize z
wspomnianym uzbrojeniem podziemnym.



Konstrukgja drogi.

Dla istniejacej nawierzchni:

Dla poszerzen istniejacej nawierzchni

oraz dla odcinka gruntowego

Utwardzenie poboczy (1,00m)

Parametry geometryczne drogi.

- warstwa profilujaca z destruktu lub klinca 0/16mm -do3cm
- warstwa écieralna z asfaltobetonu AC 8S -5cm

- warstwa dolna podbudowy z tlucznia 31.5/65mm -20cm

- warstwa gérna podbudowy z klinca 0/16mm -8cm

- warstwa $cieralna z asfaltobetonu AC 8S -5¢cm

- kliniec kamienny 8/16mm, $ér. grubos¢ -5¢m

Planowana do przebudowy droga bedzie miata szerokos¢ pasa jezdnego 4,00m oraz pobocza utwardzone 2 x 1,00m.
Zaprojektowano poszerzenia na fukach poziomych do 5,50m pasa jezdnego + pobocza 2 x 1,00m

Spadki poprzeczne daszkowe 2% oraz jednostronne na tukach poziomych.

Pobocza bedg uksztattowane pasami zieleni (trawnik), uformowanej z gruntu pochodzacego z korytowania.
Efektem przedsiewzigcia bedzie zmiana nawierzchni tuczniowo — klincowej i gruntowej na nawierzchnig ulepszong

podatng z asfaltobetonu.

Parametry charakterystyczne - obmiarowe.

Odcinek A-B

- dlugos¢ odcinka

- korytowanie mechaniczne do 25¢m
- podbudowa ; w-wadolna 20cm

- podbudowa — w-wa gérna - 8cm

- profilowanie istn. nawierzchni

- nawierzchnia z asfaltobetonu 5 cm
- profilowanie poboczy klincem 5 cm
- wpusty uliczne

Odcinek B-C

- dtugos¢ odcinka

- korytowanie mechaniczne do 25¢m
- podbudowa ; w-wa dolna 20cm

- podbudowa — w-wa gérna  8cm

- nawierzchnia z asfaltobetonu 5 cm
- profilowanie poboczy klincem 5 cm

- 281,00 m

783,83 m?
783,83 m?

- 783,83 m?

22,05 m?

- 1256,12 m?

561,76 m?
2 kpl

- 107,00 m

588,00 m?
588,00 m?
588,00 m?
438,38 m?
221,82 m?

W czasie wykonania konstrukcji podbudowy nalezy zwrécié szczegolna uwage na zachowanie cigglosci warstwy
filtracyjnej drenazu podtuznego z dolng-gruboziamista warstwa projektowanej podbudowy, co zagwarantuje wiasciwe

odprowadzenie wod powierzchniowych i podskérnych z pasa drogowego.

W ostatniej fazie robot przewiduje sig plantowani i profilowanie paséw poboczy na calej szerokosci bez uzycia

dodatkowego kruszywa.

W zataczeniu:

- Plan Zagospodarowania terenu
- Profil podiuzny niwelety
- Przekroje charakterystyczne
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